La stratégie globale pour une mobilité
durable « MODU »
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MODU

Introduction (1/2)

Contexte

e une croissance économique et démographique soutenue durant les 30
dernieres années

» des impacts considérables sur le développement territorial et I'environnement

e des besoins en mobilité qui continueront de s’accroitre

La stratégie MoDu
e est une approche intégrative
e mise sur une complémentarité entre les différents réseaux

« offre un cadre de référence pour 'aménagement du territoire et
I'environnement en matiere de mobilité

I — — — LE GOUVERNEMENT
Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
un développement Ministere du Développement durable

durable et des Infrastructures



Introduction (2/2) MODU

Articulation PST — MoDu
« Crise économique — contraintes budgétaires — redéfinition des priorisations

 MoDu est une stratégie, alors que le PST fixe les bases réglementaires
nécessaires

Réle de la stratégie MoDu:

 Permettre la création de chaines de mobilité en combinant différents modes de
transport

» Sensibiliser les acteurs concernés (communes, opérateurs...) aux enjeux
d’'une mobilité durable

» Sensibiliser les citoyens a un nécessaire changement de comportement

I — — — LE GOUVERNEMENT
Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
un développement Ministere du Développement durable

durable et des Infrastructures



Les constats et les défis

Les constats et enjeux:
socio-économiques
au niveau de la mobilité
au niveau de I'environnement

Les défis

Les objectifs

. — LE GOUVERNEMENT

Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

un développement Ministere du Développement durable
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| Les constats et les défis

Les constats socio-économiques (1/2)

. . EVOLUTION DE L’EMPLOI AU LUXEMBOURG ENTRE 1995 ET 2010
Taux de croissance annuel de la population (2000-2011)

400

)

25
facteur de
croissance
200/150=1,2

901 +9 774

Moyenne annuelle:
+7107 habitants

Emploi fen milliers de personnes,

facteur de
croissance
150/60 = 2,7

B Luxembourg

B Union Européenne

(27 pays) :
E I A R — e -~ d -
Une croissance démographique i . .
- Jraphiq Un marché du travail dynamique et une
' augmentation significative du nombre
. 0 - . .
* Luxembourg: 1,5 % entre 2001-11 de travailleurs transfrontaliers
e UE: 0,4% entre 2001-10
e ‘ﬁ | s et
durable et des Infrastructures



| Les constats et les défis MODU

MOBILITE DURABLE

Les constats socio-économigues (2/2)

CROISSANCE DE LA POPULATION SUR LA PERIODE 2001-2009 ° Une urban|sat|0n d|ffuse

« Un marché du logement sous pression

Taux d i Cre absolue
annuel moyen en % en nombre d'individus

Mn.:mlga Clerva i -1a0 500

s  Un marché de I'emploi centré sur la Ville de
Luxembourg:

I -

3800 emplois pour 1000 habitants actifs
Francfort-sur-le-Main: +- 1350 emplois pour 1000 hab. actifs

* Une séparation spatiale entre les fonctions
habiter et travailler

» Allongement des distances a parcourir et
besoins croissants en mobilité

Enjeu : favoriser I'acces a la mobilité durable a I'ensemble de la population
résidente et frontaliere



| Les constats et les défis

Les constats au niveau de la mobilité (1/5)

Types de transports analyses:

 Mobilité douce

e Trafic motorisé:
— transport individuel motorise

— transports en commun

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

I T
Pour &
un développement
durable




| Les constats et les défis

Les constats au niveau de la mobilité (2/5)

La mobilité douce (vélo, marche a pied)

e Moyen de déplacement le plus efficace sur les trajets courts
e« En 2009: représente seulement 13% des déplacements quotidiens

e« Considérée comme un mode de transports dedié aux loisirs

Y

LE

=

Enjeu: développement conséquent de la mobilité douce en la considérant comme
un mode de transport a part entiere




| Les constats et les défis MODU

MOBILITE DURABLE

Les constats au niveau de la mobilité (3/5)

Le trafic motorisé (transports individuel motorisé et transports en commun)

* Quotidiennement environ 1,66 millions de trajets motorisés par jour

ENTRE FRONTALIER

ENSEMBLES 521816
333.763 31,4%
20,1%

Reste du pays

INTERNE
AUX ENSEMBLES

" Agglomération de la

4 Ville de Luxembourg 806 5 58
L AT 48,5%

Région Sud

. — LE GOUVERNEMENT
Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
un développement Ministere du Développement durable
durable et des Infrastructures
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| Les constats et les défis MODU

MOBILITE DURABLE

Les constats au niveau de la mobilité (4/5)

Le trafic motorisé (transports individuel motorisé et transports en commun)

* Une saturation des principaux axes aux heures de pointe

— surcharge des axes routiers et ferrés

— blocage des bus au niveau des mémes voies que le trafic individuel

CHARGES JOURMALIERES DANS LES
TRANSPORTS EN COMMUN EN 2009

CHARGES JOURNALIERES
DU TRAFIC ROUTIER EN 2009

ALLEMAGNE

BELGIQUE

Differdange

11

Source: Cellule modéles de transport

Seorce. Calula ricauss 55 kerapart
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| Les constats et les défis MODU

MOBILITE DURABLE

Les constats au niveau de la mobilité (5/5)

Le trafic motorisé (transports individuel motorisé et transports en commun)

EVOLUTION DU PARC AUTOMOBILE AU LUXEMBOURG (ENTRE 1950 ET 2010)

392.885
400.000

 Un parc automobile

350.000

facteur de
croissance
392.885/13.400 = 29

300.000

en constante croissance

250.000

200.000

150.000

Parc automobile
100.000

50.000

13.400

0
Année 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

Source : Statec

Croissance annuelle moyenne entre 1950 et 2010: 6.325 véh./an > Moyenne de ~527 veh./mois

Enjeu:
— augmenter les capacités du réseau ferroviaire

— éliminer les goulots d'étranglements routiers stratégiques qui ont un impact
négatif sur la sécurité, I'économie et la qualité de vie des riverains

— dégager des espaces en vue d’une circulation plus fluide des bus



| Les constats et les défis MODU

MOBILITE DURABLE

L es constats au niveau de I'environnement

Les transports ont des effets négatifs sur I’'homme et son environnement:

* Une importante pollution de I'air liée principalement au trafic motorisé

e Le parc automobile représente prés de 52% des émissions de CO2

EMISSIONS DE CO
POLLUANT NO, (MOYENNE ANNUELLE) 2
> 20
~ 70 Energi
g Luxembourg- ie LS
-ré' 60 Centre g 16
o § .
% - M g . Industrie
=S 50 v“ "-‘ 4
Ll - Luxembourg- o 12
= 0 valeur limite = 40 ug/m3 B : 3
& ‘\_’/ 2 10 Circulation
£ 30 /_\ N e ‘ .
5 e e
g TN \/’ Esch/Alzette : :
= Ménages
8 20 6 Commerces
Services
4
10
2 —
r T T S T T ™ T T ™ T T 3 Agriculture
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 7
Année 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 —
s Aut
Année

Enjeu:

— Réduire les effets négatifs des transports sur I'environnement en favorisant
I'utilisation des transports en commun et la promotion de la mobilité douce .

13



| Les constats et les défis

Les défis (2/2)

Défis en matiere d’aménagement du territoire et d’environnement

e assurer un développement territorial cohérent selon le concept
«développer au bon endroit »

e assurer un rapprochement des fonctions selon le principe « habiter et
travailler »

e assurer un urbanisme compact, dense et mixte

e reduire les nuisances des transports sur la qualité de vie des citoyens et
I'environnement

et des Infrastructures

[ ] [ ] [}
[l ] J/\ LE GOUVERNEMENT
[ @ DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
%!‘g Ministere du Développement durable
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| Les constats et les défis

Les défis (2/2)

Défis en matiere de mobilité

* réduire la dépendance automobile

» renforcer I'intermodalité et la complémentarités entre les différents modes
de transport

» développer une mobilité durable en rendant les transports collectifs plus
compétitifs

« privilégier les modes de déplacements non-polluants, surtout en milieu
urbain

et des Infrastructures

[ ] [ ] [}
[l ] J/\ LE GOUVERNEMENT
[ @ DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
%!‘g Ministere du Développement durable
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| Les constats et les défis

Les 4 objectifs (1/3)

Les objectifs tiennent compte de 'augmentation générale des
déplacements (mobilité douce, transports en commun et trafic individuel motorisé)

AUGMENTATION ABSOLUE DES DEPLACEMENTS

Déplacements 2009

2009 - 2020

Déplacements 2020

. — LE GOUVERNEMENT

Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

un développement Ministere du Développement durable
durable et des Infrastructures
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| Les constats et les défis

Les 4 objectifs (2/3)

Objectif 1:  Meilleure articulation entre le développement territorial et la
mobilité

Objectif 2. 25% des déplacements quotidiens en mobilité douce a
I’'horizon 2020

Objectif 3: 25% des déplacements motorisés en transports en
commun a I'’horizon 2020

Objectif 4:  Favoriser une utilisation alternative de la voiture

I T
Pour &
un développement
durable

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures
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| Les constats et les défis

Les 4 objectifs (3/3)

Partage modal actuel - 2009

Partage bimodal
actue

Iy

— i Partage bimodal
: i motorisé actuel

< — Partage modal actuel
i —-2009

e 72.5% 14,5% 13% G%&

I T
Pour
un développement
durable

MODU

MOBILITE DURABLE

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures
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| Les constats et les défis

Les 4 objectifs (3/3)

Partage modal actuel - 2009
. s Partage bimodal

@a}n actue

Partage bimodal
i motorisé actuel

i Partage modal actuel
- 2009

14,5% 13% @%‘
==

0 72,5%

MODU

MOBILITE DURABLE

Partage modal futur — Objectif 2020
i 75%

AR

Partage bimodal
: futur

75% “

: Partage bimodal
i motorisé futur

S ! P ol ot
— Objectif 2020

25% AN

. 56% 19%
==}

I T
Pour

un développement
durable

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures
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| Les constats et les défis

Les 4 objectifs (3/3)

Partage modal actuel - 2009
. s Partage bimodal

@a}n actue

i Partage bimodal
i motorisé actuel

i Partage modal actuel
- 2009

Partage modal futur — Objectif 2020
i 75%

AR

MODU

MOBILITE DURABLE

Partage bimodal
: futur

: Partage bimodal
i motorisé futur

[ 75%

+ 56% 19%
===}

25% AN

I T
Pour

un développement
durable

S R ©2g o ot
— Objectif 2020

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

%|
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| Les constats et les défis MODU

MOBILITE DURABLE

Les 4 objectifs (3/3)

Partage modal actuel - 2009
. s Partage bimodal

@a}n actue

Partage bimodal
i motorisé actuel

— Partage modal actuel
- 2009

© 72,5% 14,5% 13% @%n
==

Partage modal futur — Objectif 2020

—pe— Partage bimodal
- %n : futur
75% “ Partage bimodal
: : motorisé futur
S ! 72 ol ot
— Objectif 2020
' 56% 19% 259% JB R
.
. — LE GOUVERNEMENT
Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
un développement Ministere du Développement durable
durable et des Infrastructures
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Pour atteindre les objectifs visés, MoDu se

base sur le principe de la chaine de mobilité

-
a
»
Zz
(=]
E-]
-
wn

Objectif:

o Offrir une alternative
concurrentielle a 'automobile
sans vouloir I'exclure

e Sensibiliser les citoyens a
intégrer les modes de
transports durables dans leur
déplacements

Principe:

Combiner plusieurs modes de
transports en fonction de
chaque utilisateur, de son point
de départ et darrivée, de
I'heure pendant laquelle il veut
se déplacer, etc...

22



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

En vue de faciliter la mise en ceuvre de la chaine de mobilite, la
stratégie MoDu considere les differents types de transport selon
une approche intéegree:

- La mobilité douce
- Les transports en commun

- Le transport individuel motorisé

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

I T
Pour &
un développement
durable
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Il La stratégie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Niveau national et transfrontalier

La mobilité douce

» Constitue un des principaux piliers de MoDu

» L’objectif est d'augmenter continuellement la part de la mobilité douce dans les
trajets quotidiens

e La priorité réside dans la création de réseaux performants, cohérents et complets
pour la mobilité douce

Légende
Périmetre agglomeration . Centres d'attraction locaux mmmmmm  Réseau national de pistes
cyclables (réalise par 'Etat)
mmm—  Segments de chemins existants wesses  Liaisons internes a créer “ Liaisons entre le réseau national
(réalisé par les communes) (réalisé par les communes) et leré: om|

muna
(subventionné par I'Etat)

24



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

La mobilité douce

Mise en valeur d’installations centrales Attractivite de l'espace public

« Mieux l'intégrer dans les (“T‘q.,
processus de planification ¥ B ﬁr” o
territoriale \‘1 Y

LES CHAMPS D’ACTION DE LA MOBILITE DOUCE

» Mettre en cohérence les
mesures promouvant Ia Infrastructures de transport
g, s Législation Sécurité routiére
mobilité douce

Financement Promotion de la mobilité douce Aménagement du territoire et développement urbain

Informations et marketing Statistiques et évaluation

Offre de services

25



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Les transports en commun

« Train = Epine dorsale

vers
Bitbourg

e Bus = assure le rabattement A
sur le train Nordstad i

dessert les principaux
axes des regions non

desservies par le train “'o\

/ \ .
\ A
\ vers.
\‘ Saarbriicken

Esch/Alzette

vers
Hettange/Thionville

26



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le train aujourd’hui

* 17 millions de voyageurs en 2010

* Entre 2005 et 2010 croissance de la
demande :

— nationale de +23%

— frontaliere de +37%

» Une desserte monocentrigue acces
sur la Ville de Luxembourg

27



Il La stratégie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Niveau national et transfrontalier

Le train demain

* Une desserte multipolaire permettant de
rapprocher le train

« Optimisation de I'offre sur certains axes
en augmentant la cadence des trains

e Optimisation structurelle du réseau ferré

e Suppression progressive des passages
a niveau

* Augmentation de la capacité sur
differentes lignes mais aussi du confort
des voyageurs

28



Il La stratégie de mobilite MODU

MOBILITE DU BLE

Niveau national et transfrontalier

Le phasage des infrastructures ferroviaires

\?; Les infrastructures ferroviaires d’envergure
1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg Légende
’12 Plateforme ferroviaire Bettembourg N P
.i;g Construction d’'une antenne ferroviaire entre Belval-Université et Belvaux-Mairie
P&R Antenne . Phase 2
Tunnel de raccordement de Belvaux-Mairie en direction d'Oberkorn . Phase 3

Nouvelle ligne ferroviaire fret Hamm - Aérogare

sex

\ Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Esch-sur-Alzette
Vianden

Le dédoublement et le réaménagement de lignes ferroviaires existantes

Allem agne Mise a double voie intégrale de la ligne Luxembourg - Pétange

Ettelbruck/Diekirch Mise a double voie du trongon Hamm - Sandweiler

Modernisation de la ligne Luxembourg - Kleinbettingen

Echternach
.

' Réaménagement de la Gare de Luxembourg avec les tétes nord, sud et ouest

nreRe

. Aménagement d'une voie d évitement sur la ligne du nord

Redange-sur-Attert
L ' @ Mise & double voie du trongon Sandweiler - Oetrange

. Mise a double voie du troncon de ligne Rodange - frontiére francaise

R T— .
\ Steinfort
- 4]
Belgique "y . -

Luxembourg's,
E B

o

23
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Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le bus aujourd’hui

* Croissance entre 2006 et 2010 de la demande :
+37% pour 'RGTR (121.500 voyageurs par jour aujourd’hui)
+17% pour 'AVL  (73.500 voyageurs par jour aujourd’hui)
+15% pour le TICE (19.500 voyageurs par jour aujourd’hui)

 Plus de 150 lignes interurbaines régulieres et plus de 30 lignes transfrontaliere

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

I T
Pour &
un développement
durable
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Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le bus demain

e S’appuie sur le réseau ferré N\
2 Clervaux
% o~
» Assure le rabattement vers la gare la plus > oty
proche G \ j’
N W 9\ d :gm ."
« Dans les régions non desservies par le 2 [ o _—-
train, des lignes de bus express '.m ¥ 4
desservent les principaux axes ., et
‘ Grevenmach

 Des liaisons transfrontalieres densifieces - '."T ramberg
. b,
o 54\ o ¢\.{m

» Des offres de trafic a la demande Esmene 3 e

(Dans certaines régions et en dehors des heures de Rt
ointe) o
p — Train ‘+ Rabattement bus sur train e Lignie de bus express % Rabatternent sur bus express
. nnl'lo:ul . . régional N * suw;'mm:li:lmm o Loealte s“:'i;:"m::';:

31



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le bus demain

uuuuuuuu

» Des infrastructures priorisant la

circulation des bus: '
— au niveau des pénétrantes
— au niveau du réseau T /

Y/
— Interne des principaux CDA - \\\ 4//
(centres de développement et CUXEMBOURG VILLE.
d’attraction)

s
. Déve|0ppement d’outils de travail g dattente P st o e
. T @ st st st et
visant a limiter, dans la mesure du g imsation | coutr
. y . ) . g couloir du cycle de feux bus arrét bus en ligne
possible, 'emprise sur I'assise 8 s ot | o[ St

routiere 32



Il La stratégie de mobilite - MODU

MOBILITE DURABLE

Niveau national et transfrontalier

Le bus demain
Exemple: Facilités pour bus sur 'A4

= |G - — e —
.h e o S e == Luxembourg Ameénagement d’une voie bus
V) sur la N4 en direction de la VDL
a |
\ Bettgnae——

- Intégration d’'une voie bus surla
wviess (i

bande d’arrét (BAU) d'urgence de I'A4
entre Pontpierre et Leudelange

WL oach 1Y (2 o )
S 5:?“ | ' L% = _ Réorganisation de I'échangeur
@ Pii;sange A e - ; Pontpierre avec intégration d’'une
by voie bus sur la BAU de I'A4

Réorganisation de I'échangeur Foetz
avec intégration d’une voie bus sur la
BAU de I'A4

T . it 2 o D 4 . Optimisation de U'A4 et de I'A13 entre
~eg ?m-""_“?-m =\ . A\ ™ A\ . N :: : Lankelz et Foetz avec intégration
T8 Ehlorenge 2 : P\ { FemiRee 4 d'une vole bus sur la BAU de 'A4
Reéalisation de la liaison Micheville
avec intégration d’une voie bus sur la
BAU de I'A4 entre Lankelz et Ehlerange

B schifflange Wi S ' \ Ameénagement de voie bus sur la
o — \ /€ Bydersh? 1a B e N31 en direction du site Belval

Fond de carte : © ACT

73

33



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le bus demain
Exemple: Facilités pour bus sur la N

X\E

N

ville de
Luxembourg

&84 Couloir sens de circulation
|

Fond de carte: © ACT

MODU

MOBILITE DURABLE

34



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le trafic individuel motorisé (TIM)
aujourd’hui

 Le réseau routier étatique
2.875 km de voies carrossables, dont:
— 147 km d’autoroutes

— 837 km de routes nationales
— 1.891 km de chemins repris

» Jusqu’a 2020: une croissance de + 15 %

» Enjeu: faire face a cette croissance et
résorber les goulots d’étranglement
stratégiques déja existants

France

35



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le trafic individuel motorisé demain
Délestage des agglomérations

e Réalisation de contournements routiers

— réduit la pollution [bruits et émissions] urbaine
— libere de la voirie pour les bus

» Conception intégree de
'espace-rue au sein des
localités

CONCEPTION INTEGREE DE L’ESPACE-RUE

Espace public usuel Espace public confort

— L’'objectif est de faciliter la
cohabitation entre les
modes de déplacement et
de favoriser la securité |
routiere 36




Il La stratégie de mobilité

Niveau national et trans

AN
é;
RL_‘
45
Clervaux _!.
wiltz
Y
%’*‘i Vianden
- °

o= Allemagne

Ettelbruck/Diekirch £

[ ]

5.3

Redange-sur-Attert
®

R
o, iy Steinfort

i nﬁ*‘

Belgique ™
&

R IIW“"'““‘““IM 'MA‘ ‘ g
J;ﬁfferdange 6.4°

e s

EscﬁlAlzetté

Echternach

Le phasage des infrastructures routieres

Les projets d’autoroutes et liaisons d’ordre supérieur

W Mise a 2x3 voies de 'AG/A3 (E25)
Croix de Bettembourg - Aire de Berchem
Aire de Berchem - Croix de Gasperich
Croix de Gasperich - Echangeur Capellen
Liaison Micheville (A4)
Optimisation de la Collectrice du Sud (A13/A4/A13)
Accés Z.A. Fridhaff + mise a 2x2 voies de la B7
Echangeur Erpeldange - Rond-point Fridhaff

®EeR

Colmar-Berg - Echangeur Erpeldange
Transversale de Clervaux (E421/N7/N18)
Contournement d'Olm-Kehlen (N6/N12)
Contournement de Troisvierges (N12)

[ Tl

Les routes européennes

Contournement de Bascharage (E44-N5)
Contournement de Bous (E29/N2-N28)

Voie de délestage a Echternach (N10/E29/N11)
Contournement de Hosingen (E421-N7)

(T T-14I

Contournement de Heinerscheid (E421-N7)

Lesr routiers rég

6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-A4)

6.2 Voies de délestage de Strassen

6.3 Contournement de Cessange (A4-N4)

6.4 Pénétrante de Differdange (N32)

6' Corridor multimodal de transport Ettelbruck-Diekirch
Liaison N27/Dreieck - Patton - Gare - Wark
Liaison N27/Dreieck - Ingeldorf - Diekirch

. Contournement d'Ettelbruck (N7-N15)

. Desserte interurbaine Differdange — Sanem
Liaison CR175 - N32
Liaison N32 - CR178 rue de France
Liaison CR178 - Rond-point Micheville

. Nouvelle N3

. Contournement de Diekirch-Nord

. Déviation CR175 {Niederkorn)

Légende
Phase 1

. Phase 2

. Phase 3

37



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le trafic individuel motorisé demain
Développement et intégration des moyens alternatifs

* Le co-voiturage

— est l'utilisation conjointe et organisée d'un méme véhicule dans le but
d’effectuer un trajet commun

— permet d’augmenter le taux d’occupation des voitures individuelles

L 'auto-partage

— systeme qui met a disposition des utilisateurs une série de véhicules sur
différents sites de stationnement d’un territoire donné

— constitue une possibilité efficace de réduire le parc automobile de la
voiture individuelle, notamment celui des entreprises

* Les voitures a propulsion électrique o



Il La stratégie de mobilité

Niveau national et transfrontalier

Le schéma stratégique de la mobilité transfrontaliere (SMOT)
avec I'Allemagne respectivement la Belgique ou la France

* Les objectifs:

— amélioration de la mobilité transfrontaliere et le renforcement de la position
des transports en commun dans la part des mouvements transfrontaliers

— coordonner les orientations définies dans le cadre des planifications
nationales et définir ensemble avec le pays respectif une stratégie
commune dans la mobilité durable
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Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

La Ville de Luxembourg et sa proche périphérie:
« 40% des emplois et 20% des habitants du pays

 692.000 mouvements motorises par jour

LA VILLE DE LUXEMBOURG ET SES 6 PRINCIPAUX POLES DE DEVELOPPEMENT

 Une dynamique qui
Se poursuivra

«  Une hausse prévue m &
du trafic motorisé de o -
+25% jusqu'a 2020 &h
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Il La stratégie de mobilite MODU

MOBILITE DU

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun Avenue de la Liberté:
aujourd’hui: En moyenne un bus par sens
toutes les 27 secondes
. P -y s s (.- lt- '
 Seuls deux points d’entrée: P 5, ,. |

Gare Centrale et Hamilius

 De nombreuses lignes de bus
utilisent le méme trajet

Redanga-sur-Attert Nord du pags. Echtemach
s ~ -

— desserte monocentrique

— saturation des points d’entrée et des =
axes qui les relient

— actuel réseau train-bus est incapable de 3
répondre a la future demande e
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Il La stratégie de mobilite MODU

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

MOBILITE DURAB

Les transports en commun demain:

Une desserte polycentrique

* Des interconnexions par
des poles d'échange
(multimodaux) et des
points d'échange bus

e Letram

* Une réorganisation des
reseaux de bus

* Des lignes de bus
tangentielles

PRINCIPE FUTUR DE DESSERTE POLYCENTRIQUE
DES TRANSPORTS EN COMMUN

Redamn -Attert Nord du pays

ge- sur-
~ NN

2
=
B
3
B
8
g

Kletnbettingen
Arlon

I Voies ferrées N Lignes radiales bus. s Lignes tangentielles I Tram . Péles d"échange . Point d'échange bus
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Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:
Les pobles d’échanges

Répondent au déeveloppement polycentrique de la VdL
« Créent des interconnexions entres difféerents reseaux de transport
 Sont reliés entre eux par le tram

 Permettent de désengorger les deux seuls portes d’entree existantes et I'axe
qui les relient

 Rendent les trajets des usagers plus courts et plus directes
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Il La stratégie de mobilite MODU

ILITE DUR E

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:
Les pobles d’échanges

Nord
du pays

f Hohenhof

3By .2
Ville haute Ville haute

Kleinbettingen /
Belgique

Kleinbettin
Belgique

Quartier Gare
Hesliks
Légende

— Vola ferrée

Légende

Vole ferrée
Tram
Halte Tram Tram
o <
Petangéil A Pble ddchange Wasserbillig / Petange / o pals ::Iasserbllligl
Longwy/ Athus Ban de Gasperich ¥ A ‘ Tralh  Tram/ Bus +Allemagne Longwy/ Athus @ Lirn /Allernagne
: v ‘ Pole dechange :
a2 @ @ i
Pole dechange ;
& @ § R
Bassin minier / ‘Wasserbillig / @ [indechng Wasserbillig/ Phase 1 Tram
France Allernagne i France Allemagne @ Phase 2 Tram

Horizon 2020 Horizon 2030
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Il La stratégie de mobilite -, ou
La Ville de Luxembourg et sa périphérie -

Exemple: Pbéle d’échange Pont rouge

PACTOWGK ET FRITSCH - SCHROFOFR & ASEOOTER, - AN 2411




Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:

Le tram

Permet de relier les pbles d’échange
Offre une capacité supérieure aux bus

Permet de répondre adéquatement, comme seul moyen de transport en

commun, a la demande futur sur I'axe central

EQUIVALENCE EN TERMES DE CAPACITE TRAM,
BUS ET VOITURE PARTICULIERE

1 double rame de tram
(Capacité moyenne 450 personnes)

= 3 bus double articulés

= 4 bus articulés

)
)
)

Ponctuel, rapide, accessible a tous, écologique

= 340 voitures particuliéres* '

G el e fein S s met. S e Wi G SNl Mmde GRS e o GEss GO SUn WD Gl M b s fnet S i GEe Sk Qe it Sude SR e

G, ey Gy s P msn P e Wi Gun. Gusp yums Glop Gua Gunn Glet (Eay gumb Gasn G g ey W Jodn sy Gumy gun G s Sml Gush s s fuy

e ety NEI N . GG el ey NN NRIST. e S iy GueR. Goo Pl WUy Mt oS fesy fes G fSp Guan. Sesy oSy Gt e Gt fsh e i, g i
*1 3 personne par voiture (taux d'occunation mouen d'une voifure)



Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:
Echange entre le train et le tram

- .""--.--..,_
~,
3
\Y
\

\,
>~
—

Wasserbillig /
Allemagne

i
1
1] Nord
: du pays
[
]
1
1
1
‘| Luxexpo
1
oy .
. 4 5
KirchbiEsd: findel % Al Kirchbirg® Findel &
Kirchberg Kirchberg
LJ
sBerg
Jemmasl
Ville haute (i § s LJ ‘\
\s
.,
. Kleinbettingen/ v Kleinbettingen/ ",
N3~ ) Belgique NS ) Belgique o
>, . .,
NS Quartier Gare K7 "~~
7
Canlgle ~ ., Porte de Hollerich P 'l" N
~
= N 5
- V0
"’
-
-
Légende Légende
- 3 0 i
— Tram r 3\ — Tram
. e 2 L)
Pétange/ pe— Y R Wasserbillig / Pétange/ — Voic feée
1/
]

Longwy / Athus Allermnagne Longwy /Athus Ban de Gasperich *
Voyageur train en provenance de: 4 ; A, Voyageur train en provenance de:

=== Nord - NoTd

- Sud - Sud

'y - QueSt " === Quest
Bassin minier /-~ f/r Wasserbillig / S ': Wasserbillig / ———— st
France Allernagne Poles de develappernent Bassin minier /. Y} Allemagne Poles de développement

France i\
1

m——cl ——
~0 L

a I'’horizon 2020 a I’horizon 2030
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Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:
Le bus

« S’appuiera sur le réseau tram sans pour autant offrir de desserte paralléle a ce
dernier

 Les lignes interurbaines s’appuieront sur le tram, au niveau des poéles d’échange

 Les lignes tangentielles relieront les différents poles de développement entre eux
sans passer par le centre-ville

« Le systéme est complété par des points d’échange bus

(Bertrange-Tossebierg, Dommeldange, Cents au péricentre et Junglinster,Moutfort, Quatre-Vents dans la périphérie)
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Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:
Le bus

Fond de carte : © ACT
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Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

La reconfiguration du réseau routier

» Le trafic individuel motorisé en relation avec la Ville de Luxembourg et sa
proche périphérie connaitront une croissance de 15% d’ici 2020

* Une meilleure articulation entre le developpement urbain et la mobilité est
nécessaire

» Realisation de projets routiers stratégiques permettant de délester les
quartiers d’habitation et créer des capacites nécessaires pour I'optimisation
du réseau de transports en commun au centre-ville

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

I T
Pour &
un développement
durable

50



Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

La reconfiguration du réseau routier

TRAFIC INDIVIDUEL PROJETE A L’'HORIZON 2020
A LA SUITE DE LA RESTRUCTURATION DU RESEAU ROUTIER

* Les projets routiers dans le sud-ouest
de la Ville de Luxembourg
(cont. de Cessange, bvd. de Merl, mise a 2x3 voies

de I'A6) TN
— Délester les quartiers residentiels
de Merl et de Cessange

— Créer des capacités necessaires
pour l'optimisation du réseau de
transports en commun au centre-

=
. — LE GOUVERNEMENT
Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
un développement Ministere du Développement durable
durable et des Infrastructures
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Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

La reconfiguration du réseau routier

» Les projets routiers dans le sud de la Ville de Luxembourg
(la nouvelle N3)

— Permet la réalisation du tram vers Howald/Ban de Gasperich

— Délestage des localités Alzingen / Fentange / Hesperange et des quartiers
Howald / Bonnevoie

— Reéduction des nuisances du trafic motorisé pour environ pres de 25.000
residents

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

I T
Pour &
un développement
durable
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Il La stratégie de mobilité

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Le phasage des infrastructures au niveau de la Ville de Luxembourg

Les infrastructures ferroviaires d’envergure

Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg Légende
Nouvelle ligne ferroviaire fret Hamm - Aérogare '. ] Phase 1

-

4 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Esch-sur-Alzette 5
S 'It‘,.' Phase 2

Le dédoubl t et le ré g t de lignes fer i istant . Phase 3

Mise & double voie intégrale de la ligne Luxembourg - Pétange

Mise a double voie du trongon Hamm - Sandweiler
Modernisation de la ligne Luxermnbourg - Kleinbettingen
Réaménagement de la Gare de Luxembourg avec les tétes nord, sud et ouest

M .
X

éocene

Mise & double voie du trongon Sandweiler - Oetrange

Les

jets de t ports en dans Tesy urbain

praj

Ligne de tram entre le pdle d'échange Kirchberg/Luxexpo et la Gare Centrale
Ligne de tram entre le pdle d'échange Kirchberg/Luxexpo et Hohenhof/Aérogare
Ligne de tram entre la Gare Centrale et les péles d'échange Bonnevoie,

Howald et Cloche d'Or

Ligne de tram entre la Gare Centrale et le péle d'échange Hollerich

eoe

L

Ligne de tram entre la place de I'Etoile et la deuxiéme école européenne
Ligne de tram entre le pole d'échange Hollerich et Bertrange/Strassen
Ligne de tram entre le pdle d'échange Cloche d'Or et Leudelange

L

Les jets d'aut tes et liai d'ordre supérieur

praj

I Mise & 2x3 voies de I'A6/A3 (E25)
Aire de Berchem — Croix de Gasperich

me“de Croix de G BTIC EC U
&6 Contournement d'Olm-Kehlen (NG6/N12)
—  Projets routiers

T Projets ferroviaires
Les ré routiers régi

-mu@ Projet tram
Phase 1 | Boulevard de Merl (N6-N5-A4)

Voies de délestage de Strassen

Contournement de Cessange (A4-N4)

Mouvelle N3

e Phase 2

B Phase3

edee
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Il La stratégie de mobilité

Exemples de la chaine de mobilite

Exemple 1 : Déplacement en train depuis le Nord

SITUATION ACTUELLE

Train

Pole
déchange

Quartier de
destination

Mobilite
douce

Destination

I T
Pour
un développement
durable

Ville haute

Quartier Gare | ¥

tra
Banmevs,

Howald
Cloched’or Logendo
— Voieferie
— Ligne bus

Pole dachange
Train /Tram { Bus

Fond de carte : © ACT

SITUATION FUTURE

Train

e
Péles d'achango .
Ville haute

Quartierde [l Quartier de
destination [l destination

Mobilite Mobilite
douce douce

Destination Destination

MOBILITE DUR

™

Nord du pays

A herogare

lrchberg

Lgenda

— Vo ferrte

— T N
— Ligne bus
@ [orinem -] m
Tiain /Tram{ Bus
. Péla d'ichange S
Trom / Bus

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures
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Il La stratégie de mobilite MODU

MOBILITE DUR A

Exemples de la chaine de mobilite

Exemple 2: Déplacements en bus depuis Remich vers la ZA de Chaux de

e — : - o i m ‘
e : : i
Béfplacements en Hus depuls“Remlch vers le?thaux de Contem . \ ‘Deplacements en’ Bus depulsRemlch vers le%-‘Chaux de Contem e et
Situation actuelle 5 el ‘ = o= ey Situation future T -j- 'T\ i e :

Situation actuelle

Situation future:
Gain de temps 15 min
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Il La stratégie de mobilité

Zoom sur la region Sud

Zoom sur larégion Sud

« Cadence augmentée sur la ligne ferroviaire Luxembourg-Bettembourg-Pétange
(un train toutes les 15 min)

Nouvelle gare ferroviaire (Belval-Université) et nouvelle halte ferroviaire

7 lignes de bus transfrontalieres qui relient la région Sud avec la Lorraine

Ameénagements de facilités pour les bus régionaux sur 'A4

Extension de l'offre de la liaison directe entre Longwy et Thionville qui dessert
Esch-sur-Alzette et le site de Belval
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Il La stratégie de mobilité

Zoom sur la région Sud

Le phasage des infrastructures au niveau de la Région Sud

Les inf

Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg

Plateforme ferroviaire Bettembourg

Construction d'une antenne ferroviaire entre Belval-Université et Belvaux-Mairie
P&R Antenne

Tunnel de raccordement de Belvaux-Mairie en direction d'Oberkorn

Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Esch-sur-Alzette

66 6606

Le dédoubl t et le réamé t de lignes ferroviaires existantes

Mise & double voie intégrale de la ligne Luxembourg-Pétange
Mise & double voie du trongon de ligne Rodange - frontiére francaise

06

d’aut tes et liai d’ordre supérieur
; | @) Mise a 2x3voies de la A6/A3 (E25)

de Bettembourg - Aire de Berchem

Aire de Berchem - Croix de Gasperich
@ Liaison Micheville (A4)
@® optimisation de la Collectrice du Sud (A13/A4/A13)

Les routes européennes

@ Contournement de Bascharage (E44-N5)

I Coave pp——
Légende I ‘ S : ; 5 (@ Pénétrante de Differdange (N32)
Projets rautiers | : (@) Desserte interurbaine Differdange - Sanem

Projets ferroviaires j A 2% Lialson CR175 - N232

RRRaRess]
I Phasel
e Phase 2 F 3 . i ;

B Phase3 4 y . Tt T 3 - Liaison CR178 - Rand-point Michaville
@) Déviation CR175 (Niederkorn)

Liaison N32 - CR178 rue de France
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Il La stratégie de mobilité

Zoom sur la Nordstad

Zoom sur la Nordstad

 Modernisation de la Gare d’Ettelbruck
multimodale »

 Elaboration d’'un concept de mobilité

 Interconnexion performante et confortable entre les centres névralgiques de la
future NORDSTAD polycentrique

» Mise en place d’'un réseau de mobilité douce au niveau de la Nordstad

» Déeveloppement d’'une offre performante de transport public pour la région
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Il La stratégie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Zoom sur la Nordstad

Le phasage des infrastructures au niveau de la Nordstad

A== oy N K Le dédoublement et le réaménagement de lignes ferroviaires existantes
<ty oo dar D, '\jllrﬂﬁ.ﬂi—'rl
b . I . @ Aménagement d'une voie d'évitement sur la ligne du Nord

Les projets d’autoroutes et liaisons d’ordre supérieur

@) AccesZ.A. Fridhaff + mise a 2x2 voies de la B7
Echangeur Erpeldange - Rond-point Fridhaff

Colmar-Berg - Echangeur Erpeldange

Les réseaux routiers régionaux
Diekirch

@ Corridor multimodal de transport Ettelbruck-Diekirch

Liaison N27/Dreieck - Patton - Gare - Wark
b Liaison N27/Dreieck - Ingeldorf - Diekirch
() contournement d’Ettelbruck (N7-N15)
@ Contournement de Diekirch-Nord

Légende

— Plﬂ|F|‘ rtiers
T Projets femoviaines
I Phase 1

N Phase 2

I Thase 3

Fond de carte : @ ACT
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Il La stratégie de mobilite

Les instruments necessaires

Instruments qui soutiennent la chaine de mobilité
et les objectifs en matiere de partage modal:

* le concept de P&R
* la gestion du stationnement

* la télematique

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

I T
Pour
un développement

durable
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Il La stratégie de mobilité

Les instruments necessaires

Le conceptde P+ R

* Une bonne desserte en matiere de transport en commun ne peut pas
toujours étre assurée, faute, notamment, d’'une densité suffisante de
I'urbanisation a certains endroits.

» Le concept de P+R propose une solution pour combiner l'utilisation de la
voiture privée et les transports en commun

* Le P+R: un site aux endroits stratégiques pour I'échange entre leur
veéhicule individuel et les transports en commun

I — — — LE GOUVERNEMENT
Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
un développement Ministere du Développement durable

durable et des Infrastructures
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Il La stratégie de mobilite MODU

MOBILITE D

Les instruments necessaires

Le concept de P+ R P+R NATIONAL ET TRANSFRONTALIER P O

A2 Echternach - Lac

A3 Junglinster - Contournement
Ad Junglinster - Centre

Bl  Sierzenich - B52 (D)

B2 Trier - Messepark (D)

B3 Wasserbillig - Gare

B4 Wasserbillig - A1

BS Grevenmacher - Gare routiére
B6 Wincheringen - Frontiére
B7 Wecker - Gare

B8  RoodtSyre- Gare

B9 Munsbach - Gare

B10  Hohenhof - AL

B1l  Luxembourg-Kirchberg - Luxexpo
c1 Nennig - Frontiére (D)

cz Oetrange - Gare

€3 Sandweiler - Gare

D1 Frisange - Frontiére - A13
El  Elange - Kinepolis (F)

E2  Hettange Grande - Gare (f)
E3 Volmerange - Gare (F)

E4 Dudelange-Usines - Gare
ES Dudelange-Ville - Gare

E6  Ottange (F)

E7  Rumelange - Gare

EE  Tétange - Gare

E9  Kayl- Gare

E10  Bettembourg - Gare

E11  Llivange- Gare - A3

E12  Berchem - Gare

E13  Kockelscheuer - Patinoire
El4  Luxembourg - Sud/Howald - A3
F1 Audun-le-Tiche - Gare (F)
F2 Belval-Université - Gare - A4
F3 Belvaux-Soleuvre - Gare
123 Schifflange - Gare

F5 Luxembourg-Cloche d'Or
F& Luxembourg-Bouillon

Gl  Differdange - Gare

G2  Rodange- Gare

G3  Pétange - Gare

G4 Bascharage - Gare

G5 Dippach - Gare

G6 Leudelange - Gare

H1 Stockem - Gare - A6 (B)

H2  Arlon - Gare (B)

H3 Steinfort - Frontiére

H4 Kleinbettingen - Gare

HS5 Windhof - Gare

HE  Capellen - Gare

H7 Marmner - A6

H8 Mamer - Gare

HS Bertrange/Strassen - Gare
HI0  Luxembourg - Stade

n Schwebach-Pont

12 Quatre-Vents

J1 Troisvierges - Gare

12 Clervaux - Gare

13 Wilwerwiltz - Gare

14 Wiltz - Gare

» Objectif 1:

Permettre un rabattement des
navetteurs sur les transports publics
par le biais des P+R des que possible,
et au plus proche de leur lieu de
déepart

» Objectif 2:

Alimenter une offre en P+R desservis
par le train et/ou par le bus pour
chaque corridor d’entrée de la Ville de adm

Luxembourg

Légende 19 Colmar-Berg - Gare
J10  Cruchten - Gare
Train P+R 0 Existant. @ Actuel & réaménagé @ Nouveau JI1  Mersch- Gare

312 Lintgen - Gare
113 Lorentzweiler - Gare
Bus P+R o Existant @ Actuel & réaménagé e Nouveau @ Vout & disparaitre 114 Walferdange - Gare
115 Luxembourg-Beggen
116 Luxembourg-Dommeldange - Gare
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Il La stratégie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Les instruments necessaires

La gestion du stationnement

Légende

_':::' Espaces d’action en milieu urbain

» Consiste a gérer le stationnement Commiuses sl st

Communes & dominante rurale

automobile Limitescommunaes

— Le nombre d’emplacement étant
en relation avec la qualité de la
desserte par les transports en
commun

e Contribue a la promotion de
I'utilisation des transports collectifs
et les déplacements non motorisés,
en particulier pour les déplacements
vers les lieux de travail
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MOBILITE DURABLE

Il La stratégie de mobilite ~ | MODU

Les instruments néecessaires

La télématique comme vecteur efficace de la chaine de mobilité

INFORMATIONS SUR LA MOBILITE /
INFOS D'ACCES ET DES OFFRES TARIFAIRES DES TRANSPORTS PUBLICS

* mettre a disposition des usagers des
informations en temps réel

e garantir une plus grande fiabilité de l'offre
des transports publics sur le plan des

horaires
* mettre a disposition des outils de gestion e e —
et de supervision aux organisateurs ainsi racre W Bk

Manifestations.

Covoiturage
Stations de recharge
Tourisme

gu’aux exploitants des transports publics

e mettre en ceuvre une Dbillettique
électroniqgue adaptée aux plus récentes [w:mq,.m:mﬁm,]]mq
évolutions technologiques G T
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La mise en ceuvre de la strategie MODU

 MoDu constitue un cadre et un dispositif stratégiqgue comparable a une boite a
outil

» Les différents acteurs doivent s’approprier cette approche intégrative et contribuer
a sa mise en ceuvre a différents niveaux territoriaux et dans les différents
domaines impliqués

» Les stratégies qui préconisent des affectations mixtes et un développement plus
dense sont les plus aptes a rapprocher les gens de leur lieu de travail et des
services nécessaires a leur vie quotidienne

e Au niveau local, les communes peuvent agir au niveau de la chaine de mobilité,
en complétant et en précisant le réseau de transport

« L’'implication des citoyens et des utilisateurs est essentielle

— MoDu dévoile une panoplie d’options qui seront mises a disposition des usagers
pour permettre de multiplier les possibilités d’utilisations de tous les modes de

transport.
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Merci pour votre attention

Version intégrale pour telechargement sur
www.modu.lu

EEEEEEEEEEEEEE

5 | Aménagemente territoire

. i
25 5 | Environnement
= g 0

z | Travaux publics

2 = | Transports

(=
=3
3
=
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